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à La marche étant un mode répondant particulièrement bien aux exigences de durabilité urbaine, quelles 
sont les politiques qui sont effectivement tournées vers elles, et quels sont les obstacles à sa priorisation ?

20/05/22, Sierra Morena, Bogotá. AD. Définir la marche.

Ø Un acte fonctionnel, pour se déplacer.
Ø Une pratique sociale, pour interagir avec 

autrui.
Ø Un contact direct avec l’environnement.
Ø Une démarche corporelle.

v C’est un mode décarboné, facile à maîtriser, 
gratuit, et a priori bon pour la santé.

v Lima et Bogotá sont deux métropoles 
congestionnées, ségrégées et polluées, où la 
mobilité est difficile. 

v En même temps, ces deux villes cherchent à 
répondre aux exigences internationales de 
développement urbain durable qui font la 
part belle au vélo et à la marche. 
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1. Contextes : la marche omniprésente mais des 
infrastructures fragmentées

3. Vers une prise en compte de la marche dans les 
politiques d’aménagement à Bogotá

4. Les limites du développement de la mobilité 
pédestre à Bogotá

2. La prise en compte en pointillés de la marche à 
Lima, entre discontinuité des infrastructures et 
fragmentation des compétences
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1. Contextes : la marche omniprésente mais des 
infrastructures fragmentées
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1,9%

Bus Alimentador, 1,4% Transport informel, 
2,8%
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Distribution des trajets effectués selon le mode principal, 
pondérée par la fréquence hebdomadaire à Bogotá (Steer et 
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Taxi 3%
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Vélo 0%
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Distribution du nombre de trajets quotidien par mode de 
déplacement principal l'enquête JICA de 2012, dans la ville 

de Lima

Source : Steer & CNC, 2019
Réalisation : AD, 23/05/2022 

Source : MTC, 2013
Réalisation : AD, 23/05/2022 

Les marcheu·ses·rs omniprésent·e·s…
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Omniprésent·e·s en périphérie populaire…
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Omniprésent·e·s en périphérie populaire…
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Corrélation entre la part des ménages ayant des conditions de 
vie et de mobilité difficile (ICS 1 & 2) et la part modale de la 

marche, par UTAM (un point = un UTAM)

Demoraes et Ducasse, mai 2022. Source : Steer & CNC, 2019

y = -195,3ln(x) + 9,8257
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Dans les espaces les moins faciles à parcourir

Note : L’indice de marchabilité de la DADEP est compris entre 0 et 1, 0 correspondant au 
pire niveau de marchabilité possible. 

Source : DADEP, 2020 https://bit.ly/3kWmp2e (p. 37). 

Valeurs de l’indice de 
« marchabilité »

11/05/22, Lucero, Bogotá AD.

24/04/22, Rincón, Bogotá AD.

https://bit.ly/3kWmp2e
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Des marcheu·ses·rs vulnérables

Conducteurs de 
véhicule

34%

Passagers de 
véhicule

10%

Piétons
56%

Décès de la route selon condition, dans 
la province de Lima en 2021 (ONSV, 

2021)

À gauche : Quartier Villa María del Triunfo, périphérie sud de Lima (Ducasse, 2022)
À droite, en haut : Lima (Robert, ANR Modural, 2020)
En bas : Quartier Pachácutec, district de Ventanilla, périphérie nord de Lima (Ducasse, 2022)
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2. La prise en compte en pointillés de la marche à 
Lima, entre discontinuité des infrastructures et 
fragmentation des compétences



À Lima, la discontinuité des infrastructures, mais des piétonnisations ciblées

03/2022, San Isidro, Lima, Ducasse. 2021, Independencia, Lima, Román García.11/2017, Chorrillos, Lima, Lara, El Comercio.
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03/2022, Barranco, Lima, Ducasse. 03/2022, « centro histórico », Lima, Ducasse.

Ø Le centre historique fait l’objet d’une piétonnisation progressive afin d’en valoriser le patrimoine.

À Lima, la discontinuité des infrastructures, mais des piétonnisations ciblées
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À Lima, la fragmentation des compétences d’aménagement

District

Municipalité

ATU

Acteurs 
privés

Réalisé à partir de umap.fr, OSM, 06/2022, Ducasse.
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3. Vers une prise en compte de la marche dans les 
politiques d’aménagement à Bogotá
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À Bogotá, des initiatives qui tentent d’inclure les piétons dans les espaces 
publics

Ø Dans les années 1990 : L’adoption du concept de « calle completa » et les tentatives de réglementation des espaces 
publics

Ø De la piétonnisation de la Séptima (2012) aux corridors verts (2021) : des initiatives emblématiques en faveur des 
piétons

06/2022, Séptima no peatonal, Bogotá, Ducasse. 06/2022, Séptima peatonal, Bogotá, Ducasse.



17

À Bogotá, la Vision Zéro comme porte d’entrée de la marche dans les 
politiques d’aménagement

Ø Depuis la seconde administration de Peñalosa (2016-2019), l’adoption de la Vision Zéro en matière de sécurité 
routière.

Ø La restructuration de la question piétonne autour de la sécurité routière : entre projets de récupération de l’espace 
public et urbanisme tactique

05/2022, Projet Plazoletas Quinta Camacho, Bogotá, Ducasse. 04/2022, Projet Barrios Vitales, San Felipe, Bogotá, Ducasse.

Punto crítico 2017-
2019Punto crítico 2017-
2021
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Ø Un projet de culture urbaine : Niñas y niños primeros et le pédibus de Ciempiés

05/2022, Sierra Morena, Bogotá, Ducasse.05/2022, Sierra Morena, Bogotá, Ducasse.

À Bogotá, la Vision Zéro comme porte d’entrée de la marche dans les 
politiques d’aménagement
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À Bogotá, le rôle des acteurs privés dans le développement de la mobilité 
pédestre

Documents communiqués par Bloomberg Philanthropies et GDCI-NACTO, 
produits en 2019 par Bloomberg Philanthropies et Alcaldía Mayor de 
Bogotá.
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4. Les limites du développement de la mobilité 
pédestre à Bogotá



À Bogotá, un discours sur la mobilité qui peine à passer du piéton à la 
marche

Graphe des similarités – POT de 2004 et de 2021, Ducasse, 2022



À Bogotá, un discours sur la mobilité qui peine à passer du piéton à la 
marche

03/2022, Palermo, Bogotá, Ducasse.04/2022, San Felipe, Bogotá, Ducasse.



À Bogotá, un manque de connaissance sur la 
marche et les marcheu·ses·rs

• L’enquête origine destination de 2019 prend en compte tous les 
déplacements à pied supérieurs à 3 minutes à choc des 40% de 
part modale

• Les acteurs de l’aménagement reconnaissent un manque de 
données et de connaissances sur le sujet. 

• Le problème de la mesure de l’efficacité des infrastructures de 
marche.

06/2022, Teusaquillo, pont sur la NQS, Bogotá, Ducasse.
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